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Resumen:

Una de las grandes fuentes emisoras de ruido es el transito vehicular, dentro de la misma
se encuentra el transporte publico de pasajeros. Este ultimo realiza un gran aporte al ruido
urbano, por lo tanto, su estudio es importante para saber cuanto afecta a los ciudadanos.
Esta investigacion consiste en identificar, dentro del recorrido de las lineas seleccionadas
del transporte publico, las zonas méas expuestas al ruido. Asi como también, determinar
las causas que lo producen. Por lo cual, se escogieron dos lineas, dénde se realizaron las
mediciones y se analizaron los resultados de acuerdo a las zonas definidas anteriormente.

Palabras claves: Transporte de pasajeros, Ruido vehicular, Tréfico urbano.

Introduccion:

Uno de los problemas que ocasiona el transporte vehicular, es el ruido. Se considera que
en el medio urbano, méas del 80% de las molestias son ocasionadas por el transporte,
particularmente por el trafico. (Montezuma, Merlin, Lablée, & Llauradd, 1996).

En los vehiculos utilizados para el transporte urbano de pasajeros existe habitualmente
un nivel de contaminacidn acustica bastante significativo, debido a varias fuentes como
ser, el motor, el escape, la bocina, los timbres de parada, los frenos, la descarga de los
accionadores neumaticos de las puertas, las partes metalicas, plasticas o vitreas flojas, que
entran en vibracion a causa de los esfuerzos dindmicos de la carroceria, y el efecto
conjunto del estado de la calzada y de la suspensién del vehiculo. En todos los casos los
ruidos contienen componentes espectrales en varias bandas, en particular las de alta
frecuencia, perjudiciales para el oido (Miyara & Sanguineti, 2000).

En Argentina se considera al ruido como una problematica de contaminacion acustica,
por lo cual se estan realizando investigaciones en las ciudades mas importantes del pais,
para conocer sus riesgos y causas que lo provocan.

Encuestas realizadas en argentina por el Centro de Correccion Auditiva (GAES
Argentina) en la ciudad autbnoma de Buenas Aires, Gran Buenos Aires, Cérdoba y Santa
Fe, reconocieron que los ruidos molestos que perturban a la poblacion se dan en mayor
medida en sus casas 0 en sus barrios (61%) que en el trabajo (49%), y se producen debido
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al trafico, obras en construccion y ladridos de perros, destacando que sus efectos mas
perjudiciales son la pérdida de capacidad auditiva, perturbacion del suefio, zumbidos de
oido y perturbacion en el diario vivir de la poblacion. (Ingrassia, 2016).

Oberé es la segunda ciudad en orden de importancia de la provincia de Misiones. Esta
localizada sobre la ruta nacional 14 y la ruta provincial 103. El principal medio de
transporte utilizado por los ciudadanos es el colectivo urbano, el cual esta a cargo de la
empresa Capital del Monte S.A. La misma, cuenta con 34 lineas de transporte.

Mediante esta investigacion se pretende registrar, analizar y comprar los datos obtenidos
mediante mediciones, para conocer la situacion actual de la ciudad de Obera, en cuanto
al ruido producido por el transporte publico de pasajeros.

Metodologia

Para relevar los datos de medicion, se tomaron dos lineas de colectivos urbanos, las
mismas fueron la linea 3 “A” y la linea 3 “B”.

La linea 3 “A” comienza el recorrido en la terminal de dmnibus, ubicada entre la avenida
Italia y ruta nacional 14, y finaliza en el km 0. El trayecto total es de aproximadamente
10 km. La linea 3 “B” cuyo recorrido inicia en el barrio Hultgren y concluye en la rotonda
ruta 103, el trayecto total es de aproximadamente 12 km.

Se realizaron dos mediciones en la linea 3 “A”, desde la terminal de 6mnibus hasta la
entrada de la calle Pincen que corresponde al ingreso al Servicio de Atencion Médica
Integral para la Comunidad (SAMIC), y una en la linea 3 “B” desde ruta 103, salida de la
calle Pincen, hasta la entrada a la calle Rio Negro por avenida Libertad. Los valores se
registraron entre 16:40 y 18hs.

Dentro del recorrido en estudio, se clasificaron tres zonas, para identificar cual de ellas
presenta un mayor nivel de emisiones de ruido, figura 1y 2. Las mismas se definieron
en funcion de la mayor afluencia de pasajeros dentro del colectivo, en este caso
corresponde a lazona 2. Y la zona 1y 3, son las que se alejan de la zona céntrica

El indicador utilizado es el Nivel Sonoro Continuo Equivalente (NSCE), expresado en
decibelios A (dBA). Se utiliz6 un dosimetro personal NoisePro DL, que permite registrar
el nivel de ruido que recibe una persona durante el trayecto del viaje, y su respectivo
calibrador a fin de verificar la validez de cada medicion.

Los datos registrados durante el viaje se describieron en una planilla; hora de inicio y fin
de medicién, lugar de paradas, nimero de pasajeros, ubicacion de medicion dentro del
omnibus, patente del vehiculo, asi como también, temperatura y humedad, entre otros
parametros.

Resultados y Discusién:

Las zonas que se estudiaron en el recorrido de la linea 3 ”A”, se observan en la figura 1
donde; la zona 1 comienza en la terminal de 6mnibus y finaliza en la entrada a la avenida
Libertad, saliendo por la avenida Italia. La zona 2, desde la entrada a la avenida Libertad
hasta la entrada a la Avenida Sarmiento. Y la zona 3, desde la avenida Sarmiento hasta la
interseccion de la ruta provincial 103 con la calle Pincen.
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Figura 1: Recorrido Linea 3 “A”. Fuente: Capital del Monte. S.A.
Las zonas que se estudiaron en el recorrido de la linea 3“B”, se muestran en figura 2,
donde; la zona 3 inicia en la interseccion de la calle Pincen y ruta provincial 103. La zona
2, comienza en el ingreso a la calle Buenos Aires, hasta Rio Negro.
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Figura 2: Recorrido Linea 3 “B”.
h Fuente: Capital del Monte S.A
analizada.

En la tabla 1, se presenta un resumen de los valores por zona de estudio y por cada linea



Tabla 1: Tabla Resumen de las mediciones.
Fuente: Elaboracion Propia.

Tabla Resumen de las Mediciones de los NSCE en (dBA)
LINEAS ZONA 1 : _ZONA 2 : ZONA 3 ,
Promedio Max Promedio Max Promedio Max
LINEA 3“A” 77,11 87,8 7743 86,3 77,58 86,8
LINEA 3“A” 75,81 87,1 76,87 86,9
LINEA 3“B” 73,89 85,8 74,58 84,1

En la figura 3 se muestran los valores registrados por zona, durante el recorrido analizado
de la linea 3 “A”, iniciado en la terminal.

NSCE por Zona de Medicion Linea 3 A"

ZONA1 ZONA 2 ZONA 3

1 51 101 151 201 251 301 351 401 451 501 551 601 651 701 751 801 851 901 9511001
Tiempo de medicion(s)

Figura 3. NSCE por Zona
Fuente: Elaboracién Propia

Analizando los resultados, se observan que los valores son muy variables y no se
mantienen constantes en ningn tramo, todos estan dentro de la banda de 70 a 87 dBA.
En cuanto a las tres zonas no hay diferencias representativas en las mediciones, la
variacion de los resultados es muy pequefia, por lo tanto no se puede definir una zona
critica.

En los tramos donde se presentan valores muy altos, coincidi6 en los momentos en que el
colectivo se hallaba acelerando, esta situacion se daba en los tramos de pendientes
acentuadas, salidas de los puntos de parada, cruces de avenidas y en la circulacion por la
avenida de los Inmigrantes.

Conclusiones:

En los estudios realizados sobre los dos recorridos, se pudo determinar que los valores a
los cuales esta expuesta una persona durante el recorrido analizado es de
aproximadamente 77 dBA.



Ademas, se logro identificar que la causa que produce altos valores del Nivel Sonoro
Continuo Equivalente, esta relacionado con la aceleracion del vehiculo.

Con esta investigacion se obtiene un mayor conocimiento de la situacion actual en cuanto
al ruido al que expuesto el usuario del transporte publico de pasajeros de la ciudad de
Obera.

El proyecto contempla continuar realizando mediciones en otros recorridos, para
determinar las zonas mas criticas y las causas que aporten al aumento de los NSCE en
los colectivos urbanos.
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